AL PLENO DE LA CORPORACION MUNICIPAL

mcu&u QUE" PRESENTA EL GRUPO mumcxm_ nE I;!UDADANOS al
amparo de las atribuciones que le_confiere la Ley 7/1985, de 2 de abril,

Reguladora de las Bases del Reg;men Local y el Real.Decreto. 2568/1986 de
28 de noviembre, por el cual se aprueba el Reglam Je _Orgamzacaén

Funclonamiento y Régimen Jutidico de las Enﬁdados' Locales, eleva al Pleno
de la Corporacvbn, para su debate y, en su caso, apmbacsén de la siguiente
PRBPUESTA DE ACUERDO por la ELABORACION ¢ iMPLANTACiON DE
UN PLAN DE MEJORA DE LA VISIBILIDAD DE LOS PASQS E)E PEATONES

DE MAJADAHONDA

EXPOSICION DE MOTIVOS

Los pasos de peatones. comiinmente denominados pasos de cebra 8¢ pueden
definir como la partg del itinerario peatonal que cruza la ca!zacfa A! serla zona-
donde se pmduce la mterseocién entre la circulamén de vemcuios con el
trénsito de viandantes, un paso de peatones sefatiza dond fos conductores de
vehiculos o animales deben detenerse y permitit que e’ii‘z _andante cruce con
total seguridad. SR :

El Reglamento Genefa! De Circutacion (Real Decreto 1:42812093 de 21 de
nowembm), que es el texto tega! que reguia “las normas réatacrén para los
vehfculos, asi come las que por mzén de segundad via 5 regir
cérculac:én de . peatones ¥ ammaies por las vias de zacldn generaf -
estabiecréndose a tal efecto los derechos y ob!:gacien g .éos ; :suarins de
d:chas vias y ios cntenos de sefiglizacion de hs vias deﬂne en ei Anfcuio 168

apanado c que los pasos de peatones son:

c) Marca de paso para peatones Una seﬂe d neas: de gran
anchum, dtspuestas ‘sobre ‘el pavimento de la en bandas
paraiafas al eje de ssta y que forman un conjun mrsaf & la

calzada ind:ca un paso. para peaionas, donde Ios : anductms de

otros cofores que aﬂamen con Ias b!ancas

En mayo del 2010 se elabord un detallade eshidic de’ movsﬁdad peatonal en
Majadahonda (Plan de Movilidad Urbana - Sostenible - del. ‘Municipio de
Majadahoiida) ‘en &l cual se destacaba que la mowliﬁad peatﬁnal Ge los
residentes de Majadashonda en un dia faborable suponia un 19% dg. fa
movifidad total, concluyendo que

. “Casr et 20% ds los viajes de ios res:dentes de Majadahonda se real;zan

espaﬂoias de tamario medzo




« La configuracion fisica del -muriicipio, que ubica précticamente la
totalidad de su territotio & una dtstanc:a de 2,5 km del. centro hace. que
ja ciudad se prests a que la’ ‘movilidad peatonal sea’ un modo de
transporte con potencial, pero” faclores .como el alfo nivel-de. renta ¥
disponibilidad de vehiculo estan penalizando este modo de tmnsporta

Cuando se habla de pasos de peatones se pueden distinguir: !os sagu:entas
tipos:

* De cebra, que conceden pnondad pemanente a. !os peatones que lo
utilizan.

¢ Semaforizados, que establecen la prioridad de peatones o vehicuios
segun las fases de su ciclo.

A distinto nivel, gue realizan a desnivel, deprimido 0 slevado, el cruce de

la calzada.
o lntegrados en reductores de vetocrdad sobre badenes o eievac&onas de

calzada.

De sobra conocido es que Majadahonda no cuenta con ninguno de los del
segundo tipo (semaforizados). De hecho, en la actuahdad Majadahenda
dispone de 1.577 pasos de peatones muchos de ellos integrados en
reductores de velocidad sobre eievacaones de la calzada Las ummas
estadistzcas elaboradas por 1a D;recc:én Generai de Tréﬁoo (DGT) que estén
dcspombies, stabiecen que de jos 0 peatones hendos en el ang 20‘! 3se ha
pasado a 20 peatones heridos leves y 7 hospitalizados en2014y. 20 peatonas
hendos leves y4 hospitaiizados en2018. Sa ] oompfementa o antenor con Ios
datos reoogidos en las memorias de !as Poiic:a Locai de Majadahonda, tamb:en
daspomb!es y relativas a los afios 2016 1 y 2017 los atropellos ascienden a 46 y
41 respectivamente, datos : que . suponen emomo al- 8% del total de los
accidentes. Estudios elaborados por. fa Fundacion Mapfre sefialan que el 40%
de los atmpe!tos sucedieron con- semafoms y pasos de cebra.

De la memona del 2017 tamb;én se destaca que ia mayor parte de . los
accidentes se producen entre las 17 00 ylas 21:00 horas y que aho tras afio la
mayoria se producen en las mismas caﬂes que | son precisamente las de mayor
tréfico de vehiculos y peatones (Los. accidentes en 1o Av. De. Espaﬁa, Moreras,
Doctor Calero, Carretera de Pozuelo, Carretera "'e_i Plantio,: Av Guadarrama,
las Norias supusieron en el 2017 casz el 0% de! totai de !os aoc;dentes)

Estos ltimos datos concuerdan por un iado con como es !a conﬁguracton de
nuestras calles, ya que Ma;adahonda cuenta ‘¢on una amplias y iargas
avemdas que . pueden inducir 8- afgunos eonductores 8. cnrcuiar 8. mayor
velocidad de la permmda en dmhas vias, .y, por cfm iado con que. a ias horas a
fas que se producen fa mayor parte de fos aocidentes !a vis:bmdad det peatén
por parte del conductor queda muy reducida.




Aunque las razones de los accidentes son muitiples (a!cohot distracciones,
exceso’ de velocidad) la zwmmacién inadewada de los pasgs de peatones
podria ser también una causa :mportante de los. acc:dentas por--afmpelb -ya
que, segin la DGT, ocurren-¢l triple de. aecndent&s por la. 'neche que: dumnte ol
dia. Ef nivel de iluminacion tiene refacion directa con Sa?-*vis‘b:ﬁdad € inﬂuye

a tos pea ,_ hwa que ya esté a'su alcame |
Los pasos da peatones por tanta deben oontar con t_.ma ws;biﬁdad que pemma '

ﬂumsnac’aén 6 un@ Haminadidn defectuosa de !os pasos ,e-sj ' ___j;
notaplements.al lesgo de atropeiio. 2

La sstuacnén actuai en nuestra caudad es que de los ‘! :557‘ p%os de paatones

8 d:sponen de seﬁai !ummosé especial tzpb $13.

La movilidad de ios peatones no puede estar axenta:de ia aianrﬁcacién Y a ca
hora . de encortar soluciones adecuadas a sus riecs : .
pr:onzar stem_p ' !a Seguridad sobre el resio de fa‘f

ﬂummac;én LEDJ*(En Majadahonda de 357 focos 'insia!ados en'. paéos de_
peatones 112 ya son LED) y el empleo de senales ._vemcaies :!ummadas‘__

somcwnes que se estan :mplantado con éxsto oomo es ia afummacaén medimte,
balizas !ummosas 0 captafams LED incrustados en la propia calzada. ‘El
avance de- estos sistemas es que permiten, gracias a la sensonzamén graduar

{a intensidad luminica en funcién de la presencia o no ‘de: peatones Hay que’
tener en cuenta c,ue ¢l objeto de todos estos dtsposztwos tummicos no es el de

regufar el trafico, sino el de dar mayor v:svb:iidad al peaton, sobre todo en

condiciones climatoldgicas adversas y durante 1a noche, asi como reforzar su

. pﬂ_oridad en esta zona de paso especifica.




Para actuar contra los nuevos habitos de movimiento de los peator‘;és como es
el del uso del mévil mientras se camina, mciuso cuando 8€ criza una céaada,
se estdn implantandc en aigunas csudades, con' expefiencias muy . pos!tivas
soluciones de aviso sonoro cuands un peafén e @cerca a un paso de cebra, o
soluciones menos tecnolégicas como es fa de pintar horizontalmente mensajes
informativos a la entrada dé 16s iﬁasz}s de peatanes.

ampizamente demostrada en io que respecta a la mejara de ia v;s:bs it
son, la de evitar el estacionamiento de veh:cufos '© Ubicacién de contenedores
en las inmediaciones def paso de peatdn; izbaranda parie del espacio aterai
adyacente —antes reservado :a aparcamiento o para fos’ contenedores de
basura- mediante 1a colocacién de! bmardos de pléstaco

El mencionado Regiamanto Geaerai de Ctrcuiacién establece en e! Amcuio 139
que corresponde al titufar de la via, {y al habiar de via aphca tamb&en a ins

pasos de peatones):

al t:tuiar de fa vig fa autonzac:on prewa para 1a inétaféc:bn en elfa de
olras sefiales de circulacion. ..

Es por elio pm’ lo que se debena somater en pnmer Iugar, a revasmn eilestadc

utilizacion de las nuevas tecnetogias que es:én surgsendo y ﬁnaimerite en
iitirme lugar, implantar de forma répsda las mejoras piamficadas

y adaptac:én de los pasos de éaatanes, debe ser uno de !as ob;etwos da!
Ayuntam;ento

Por tode lo antef:or el Grupo Mumczpa! de Ctuciadams en €l Ayuntamxento d»e
Majadahonda propone al Pieno dela Cerpoxacnén fa adopcion del: sigtiiente

A€UER£§G

1. Elaborar de forma urgente un lPtan ‘Especifico.
de todas fos | pasos de peatones que co it
en el marco de lo que. quada .cie 1a presente i Legxsiatura
2023). o .

a. El Plan debera clasificar ios pasos de peatones por su mvei de
riesgo.




e g

b. Para aquelilos catalogados como de menor riesgo se adoptara como
solucion de mejora la implantacién de focos LED, de tal forma que,
una vez finalizado el Plan, todos los pasos de peatones de
Majadahonda al menos tengan iluminacién propia.

c. Para los pasos de peatones catalogados de mayor riesgo la
solucion anterior se complementard con otros  dispositivos
adicionales de aviso, como pueden ser el empleo de sefiales con
luminacion LED eomo las 8 que actualmente ya hay implantadas, o
bien mediante balizas encastradas en el firme e incluso, para los de
mayor riesgo, con sistemas inteligentes que detecten de forma
automatica la presencia de peatones y activen el dispositivo de
iluminacion y aviso.

d. El Plan contemplara la sustifucidon progresiva durante el periodo de
implantacion de todos los focos con proyectores' de halogenuro 250
W Disano por proyectores tipo LED.

e. El Ptan priorizaré para el primer afio (2020) la mejora de los pasos
de pea{ones de mayor riesgo, dejando para el ditimo fos de menor
riesgo.

2. Se propone. que todos los pasos de peatones tengan a la entrada (en
ambos sentidos) una sefializacion horizontal con meénsajes que recuerden
al viandante que esté atento mientras o cruza.

3. Finalmente, y como complemento a lo anterior, se propone: independizar el
encendido de los facos de los pasos de peatones de ia fluminacién general
de Magadahonda de forma que se pueda adelantar réspecto a dicha
Huminacién general el encendido de los mismos cuando empieza a
anochecer o en dias con una climatologia que reduzca I3 visibilidad,

En Majadahonda, a 23 de enero de 2020.

o. Altonso Reina Briasco
Portavoz adjunto del Grupo Mumczpai de Ciudadanos








